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Vorwarmer fiir mit fliissigen, unter Luftdruck stehenden Brennstoffen gespeiste
' Leucht- und Warmegerite

Patentiert im Deutschen Reiche vom 10. September 1935 ab

Vorwirmer fiir mit fliissigen, unter Luft-
druck stehenden Brennstoffen gespeiste
Leucht- und Wirmegerite, bei denen Brenn-
stoff und Luft gemeinsam aus dem Behilter
entnommen wund so zerstiubt werden, dalb
ein ziind- und brennfihiges Gemisch aus
dem Vorwirmer austritt, sind seit langem

bekannt. Die Hauptschwierigkeit beim Bau
derartiger Vorwidrmer besteht darin, die

Flamme einerseits geniigend zu entleuchten,
ihr andererseits aber auch eine hinreichende
Stetigkeit zu geben, so daB sie nicht mehr
abreiit. Zu diesem Zwecke ist schon mehr-
fach vorgeschlagen worden, die Zerstdubungs-
einrichtung einstellbar zu machen. Bei der
Durchfithrung dieser Vorschlige muf jeder
einzelne Vorwdrmer in der Fabrik auf die
richtige entleuchtete, jedoch nicht abreiBende
Flamme eingestellt werden. Dieses Ver-
fahren ist fiir die Massenherstellung wenig
geeignet. Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung ist daher die Schaffung eines Vor-
wirmers, bei dem die Diisen und Kanile
der Zerstaubungseinrichtung von vornherein
unveridnderlich fest eingestellt werden, je-
doch in einer solchen Weise zueinander an-
geordnet sind, daB auch in der Massenher-
stellung die Wirkung jedes einzelnen Vor-
warmers praktisch vollkommen die gleiche
ist; so daB ein besonderes Einregeln iiber-
fllissig ist. Losungen dieser Aufgabe sind an

sich bereits bekannt, so dal die vorliegende
Erfindung eine weitere Losung darstellt, die
aber gegeniiber den bekannten besondere
Vorteile, insbesondere hinsichtlich ihrer Be-
triebssicherheit und der Moglichkeit, auch
verhiltnismiBige kleine Vorwirmeflammen zu
erzeugen, mit sich ,bringt.

Die neue Losung besteht darin, daB dem
unmittelbar in den Mischraum miindenden
Teil der Brennstoffzuleitung eine mindestens
das Fiinfzigfache seines lichten Durchmessers
betragende Linge gegeben und die Miindung
dieses Teiles niher an die Austrittsdiise her-
angelegt wird als die ebenfalls in den Misch-
raum miindenden Luftdiisen. Diese Anord-
nung der Zerstiubungseinrichtung ergibt, wie
die Versuche zeigen, eine so iiberraschende
Stetigkeit der Flamme, daB es sogar mdglich
ist, das Absperrglied zum Vergrébern und
Verkleinern der Flamme zu verwenden, so-
fern dieses erfindungsgemill innerhalb des
Mischraumes angeordnet ist. Dadurch ist
es moglich geworden, das gleiche Baumuster
des Vorwirmers mnicht nur wie bisher fir
grobere, sondern auch fiir kleinere Gerite
zu verwenden. Beispielsweise hat eine 1o00ker-
zige Gliihlichtsturmlaterne bekannter Bauart
im Brennstoffbehilter nur einen Luftraum
von etwa 4ooccm. Wegen des hohen Luft-
verbrauchs der ungedrosselten Vorwirmer-
flamme hitte man also bisher bei einer
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solchen Lampe wihrend des Anheizvorganges
ununterbrochen Luft nachpumpen und auller-
dem eine viel zu groBe Flamme in Kauf

nehmen miissen. Aus diesem Grunde sind

Zerstaubervorwarmer fiir sehr kleine Gerite’

bisher iiberhaupt nicht gebaut worden. Dies. | i
4 ander fest und dicht verbunden, z.B. durch

wird erst durch die vorliegende Erfindung er-
moglicht, weil diese gestattet, das Gemisch
durch das Absperrventil zu drosseln und da-
durch sowohl den Luftverbrauch wie auch
die FlammengroBe zu verringern. Um den
erzielten Fortschritt richtig beurteilen zu
kénnen, muf man sich vor Augen halten,
daB man nicht etwa die Abmessungen der
Diisen und Rohre beliebig verkleinern und
dadurch Zerstaubervorwirmer erhalten kann,
dic hinsichtlich des Luftverbrauchs und der
FlammengroBe fiir sehr kicine Gerite passen.
Vielmehr stellen die fiir groBere Gerite, wie
7. B. 300kerzige Sturmlaternen, geeigneten
Zerstiuber wegen der Kleinheit der Disen
und Kanalquerschnitte und der Gefahr allzu
hiufiger Verstopfungen bereits die untere
Grenze des betriebssicher Ausfithrbaren dar.

Da die Gemischdrosselung mit moglichst
geringer Richtungsinderung an der Drossel-
stelle erfolgen muB, hat sich ein mit Schraub-
bewegung und kegelférmiger Dichtungsfliche
ausgebildetes Absperrventil als zweckmilig
erwiesen. Diese Bauart hat auf’ferdem mnoch
den Vorteil, dab an der eigentlichen Absperr-
stelle Werkstotfe, die sich stark abnutzen,
wie z. B. Gummi und ahnliche Dichtungs-
massen, vermieden werden.

In den Abbildungen sind Ausfiihrungs-
beispiele der necuen Erfindung dargestellt.

Es zeigt

Abb. 1 eine Petroleum - Glithlicht - Sturm-
laterne mit dem neuen Zerstiubervorwarmer,

Abb. 2 den neuen Vorwirmer im Schnitt.

In den Abbildungen bezeichnet 1 den
druckfesten  Bremnstotfbehilter einer  be-
kannten Glithlichtsturmlaterne. In diesen ist
eine Luftpumpe 2 und eine Fiillschraube 3
eingebaut. Auf den Behilter ist das Laternen-
gehduseunterteil 4 aufgesetzt. Der senkrecht
aufsteigende Vergaser 5 ist auBermittig auf
dem Behilter befestigt. Er weist ein Ab-
sperrventil 6 auf. Die iibrigen bekannten
Teile der Laterne stehen mit der vorliegenden
Erfindung nur in losem Zusammenhang und
sind daher nicht besonders bezeichnet. In
eine schrig angeordnete Verschraubung7 auf
dem Behilter1 ist der Korper8 einge-
schraubt, dessen nach unten offener Innen-
raum mit dem Luftraum des Behilters1 in
Verbindung steht. Der Korper 8 endet in
einen Kegel 9, in dessen Spitze von innen
her das Brennstoffsteigerohr eingeschraubt
ist. Letzteres besitzt an seinem unteren Ende
ein als Filter dienendes Sieb 10. An dieses

v

schlieBt sich das weite Rohr 11 an, in das
das enge Rohr 12 hineingesteckt ist. Letzteres
miindet an der Spitze des Kegelsg in den
Mischraum und hat cine mindestens das

" Fiinfzigfache seiner lichten Weite betragende

d.gnge. Die Teile 8,10, 11,12 sind mitein-

Létung, und kénnen daher in ihrer Lage nicht
verindert werden. Am Fufe des Kegelsg
miinden die Luftdisen 13 in den Mischraum.
Die Verwendung mehrerer, vorzugsweise von
swei Luftdiisen hat sich als besonders die
gleichmiBige Zerstiubung des Brennstoffes
férdernd erwiesen. Der mit Hilfe der Dich-
tungskante 14 luft- und fliissigkeitsdicht auf
den Kérper 8 aufgeschraubte Ventilkorper 15
zeigt an seinem unteren Ende ecinen Hohl-
kegel 16, der mit Abstand den Kegel 9 iiber-
deckt. Der von den beiden Kegelng und 16

diise 18 fithrende Kanal 17 bilden zusammen
den Mischraum. Die Austrittsdiise 18 be-
sitzt die Kkleinste, iiberhaupt an dem Zer-
stiuber vorkommende Durchtrittséffnung;
jede einzelne Luftdiise hat ebenso wie das
Rohr 12 eine groBere lichte Weite. Mittels
der durch den Knebel 20 zu betitigenden
Ventilspindel 19 kann der Kanal 17 ver-
schlossen werden. Der Absperrkorper ist ein
Hohlkegel, in dem die Kegelflichen der Ven-
tilspindel 19 zum Anschlag kommen. Auf
das obere Ende des Korpers 15 ist der Aus-
laBdiisenkorper 21 dicht aufgeschraubt, und
auf letzteren ist das Flammenrohr 22 aufge-
steckt, an dem seitlich ein Anziindloch 23
angeordnet ist. An letzterem befindet . sich
unten ein schmaler Schlitz 24, der zur Auf-
nahme und Fiihrung des bekannten flachen
Reinigungsnadelhalters dient, wenn zur Reini-
gung der Diise 18 dieselbe mit der Reinigungs-
nadel durchstoBen werden muB. Es wire an
sich méglich, aber unzweckmabig, das Anziind-
loch unter Fortlassung des Schlitzes ent-
sprechend tiefer zu legen, da dann der Ge-
mischstrahl, der nach Art eines Bunsen-
brenners Luft mitreifdt, zuviel Luft aufnehmen
wiirde, die die Stetigkeit der Flamme un-
giinstig beeinflussen kann.

Die Wirkungsweise des ncuen Vorwarmers
ist folgende:

Der Behilter 1 wird etwa zur Hilfte mit
Brennstoff  gefiillt. Nachdem die Fill-
schraube 3, das Vergaserventil 6 und die Ven-
tilspindel 19 des Vorwérmers geschlossen sind,
wird mittels der Luftpumpe 2 so lange Luft
in den Behilter gepumpt, bis der Druck etwas
héher ist als der vorgesehene Betriebsdruck.
Darauf wird durch Zuriickdrehen der Ventil-
spindel 19 der Vorwirmer gedfinet. Handelt
es sich um ein Gerit mit kleinem, schriell
erwirmbarem Vergaser und kleinem Luft-
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raum, so wird zweckmifigerweise das Ventil
nur wenig gedffnet und auf diese Weise eine
sehr heiBe, blaue, jedoch nicht grofe Flamme
erzielt. Bei groBen Geriten mit massigerem
Vergaser und groferem Luftraum wird das
Ventil weiter zuriickgedreht, so daB eine, wie
die Versuche gezeigt haben, weit mehr als
doppelt so grofie Flamme erzielt wird.

Wenn einmal nach dem Offnen des Vor-
wiarmers der Gemischstrahl nicht in der vor-
gesehenen Weise austritt, so ist die wahr-
scheinlichste Ursache eine vollige oder teil-
weise Verstopfung der Austrittsdiise 18, da
diese kleiner ist als die lichte Weite des
Brennstoffkanals 12 und als die Luftdiise 13.
Da die Diise 18 bei geschlossenem Ventil
im Gegensatz zu anderen Bauarten von aullen
zuginglich bleibt, so kann die Stérung durch
Einfithrung einer Reinigungsnadel leicht be-
hoben werden, ohne daf Brennstoff umher-
gespritzt wird. Hierbei wird durch den Schlitz
24 die Einfilhrung der Nadel wesentlich er-
leichtert.

Die neue unverstellbare Anordnung der
Zerstiubungseinrichtung bewirkt eine grole
Sicherheit der Flamme gegen Abreilen, so
daB selbst unter dem Einflul} von nicht allzu
starken Windstromungen der Anheizvorgang
sich stérungsfrei abspielt. Sobald der Ver-
gaser 5 warm genug geworden ist, wird das
Ventil 6 gedfinet, und das in den Glithkdrper
eintretende Gemisch entziindet sich an der
Vorwirmerflamme. Ist dies geschehen, wird
das Ventil 19 geschlossen, und die Haupt-
flamme brennt allein weiter. Der Druck, mit
dem das Geridt nunmehr arbeitet, ist der vor-
gesehene Betriebsdruck, da ein Teil der auf-

gepumpten Luft fiir die Zerstiubung und Ver-
brennung des Vorwirmbrennstoffes im Vor-
wirmer verbraucht wurde.

PATENTANSPRUCHE:

I. Vorwadrmer fiir mit fliissigen, unter
Luftdruck stehenden Brennstoffen ge-
speiste Leucht- und Wirmegerite, bei
dem Brennstoff und Luft gemeinsam aus
dem Behilter enthommen und zerstdubt
werden, dadurch gekennzeichnet, daB das
unmittelbar in den Mischraum (17) miin-
dende Rohr (12) der Brennstoffzuleitung
eine mindestens das Fiinfzigfache seines
lichten Durchmessers betragende Linge
aufweist und seine Mindung der Aus-
trittsdiise (18) niher ist als die ebenfalls
in den Mischraum (17) fiihrenden Luft-
diisen (13).

2. Vorwéarmer nach Anspruch 1, dadurch,
gekennzeichnet, dal das mit Schraubbewe-
gung und kegelférmiger Dichtungsfliche
ausgebildete Absperrventil (19) inner-
halb des Mischraumes (17) angeordnet
1st.

3. Vorwdrmer mnach Anspruchi, da-
durch gekennzeichnet, daB die Austritts-
diise (18) eine kleinere Durchgangsoii-
nung besitzt als jede einzelne Luftdiise
(13) und das in den Mischraum fithrende
Rohr (12) der Brennstoffleitung.

4. Vorwarmer nach Anspruchi, ge-
kennzeichnet durch einen von dem etwas
oberhalb der Austrittsdiise angeordneten
Anziindloch (23) nach unten gehenden
Schlitz (z4).

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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